-- TECHNOLOGIE

DES SOUCOUPES

VOLANTES

AU BUREAU D’ETUDE

Avec les moyens techniques dont nous disposons aujourd’hui
nous pouvons faire une soucoupe volante. Déja elles volent vite
et sans bruit dans le secret des laboratoires. Mais elles atten-
dent un moteur révolutionnaire qui n’'existe pas encore. Voici
le cahier des charges de la soucoupe 1974, tel que /'a écrit et
dessiné un spécialiste de la mécanique des fluides.

Les soucoupes volantes, comme les cigo-

gnes, sont revenues. On en wvoit un peu

partout. Récemment les cameramen de
F'O.R.T.F. ont filmé I'une d’elles gui évoluait au-
dessus des collines, Existent-elles, viennent-elles
de l'autre bout du cosmos, voyageant sur un rayon
de lumiére, ou empruntent-elles, tels des Frégoli
cosmicues, les fameux « trous noirs » pour écour-
ter leur trajet ?

Nous ne chercherons pas ici & discuter de cet
aspect de la question, Supposons une bonne fois
pour toutes aue ces Ovni de forme lenticulaire
soient des objets matériels, et non des phénomeénes
électriques ou optiques, Le fait qu’ils se déplacent
a grande vitesse, souvent Jdans la basse atmosphé-
re, et sans bruit, pose des problémes d’aérodyna-
mique que nous allons envisager ici.

Dans beaucoup d’observations le comporte-
ment de I'Ovni s’apparente a celui de I'hélicop-

tére :
~

Hélicoptare : vol stationnaire
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Sens
du mouvement

Vol en translation

1 VOL STATIONNAIRE OU LENTE TRANSLATION

L’hélicoptére se maintient et se déplace dans
I'air parce qu’il imprime a I'air ambiant un mou-
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Soucoupe : vol stationnaire

D&ans

Val en translation du mouvement

vement de haut vers le bas, ceci 4 I'aide de son
rotor. Si nous retenons pour 'Ovni une solution
aérodynamique (4 l'exclusion de phénoménes
¢lectromagnétiques  ou  d’antigravitation), il
semble logique qu’il en soit de méme. Nous exa-
minerons plus loin comment ceci peut étre envi-
sagé.
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2VITE ET SANS BRUIT

C’est ici que git le lievre. Si une forme lenti-
culaire est déplacée dans 'air a vitesse super-
sonique, il se forme autour d’elle une onde « dé-
tachée » en tout point semblable a celle qui
prend naissance en amont d'une capsule Apollo
en phase de rentrée.

Aérodyne lenticulaire
en déplacement supersonigue

L’air est fortement échauffé par recompres-
sion immédiatement derriére l'onde, au point
de devenir lumineux. Dans les véhicules de ren-
trée de type Mercury, Gemini ou Apollo, un

‘Module Apollo en phase de rentrée

épais bouclier thermique protége les passagers
et les équipements de l'intense flux de chaleur
consécutif a cet échauffement.




En ce temps-la, dans le plus grand secret, des
gens trés sérieux construisaient et expérimen-
taient des... soucoupes. A la fin de I'été 61, j'ai
eu l'occasion de voir les installations du James
Forrestal Center, dépendant de I'Université de
Princeton, New Jersey. J'ai pu voir de trés prés
la fameuse soucoupe américano-canadienne
Avro VZ-9V, dont la photo accompagne cet
article. Cet engin expérimental était équipé
d’'une turbine i gaz et devait, selon ses cons-
tructeurs, atteindre de trés hautes altitudes et
voler au moins 4 550 km/h. J'ai pu inspecter
I'engin sur toutes ses coutures (je suis méme
monté dedans...), ce gui va me permettre de
vous expliquer comment il était congu :

4 PRINCETON VERS LES ANNEES SOIXANTE

AN

De T'air était aspiré i la partie supérieure par
un énorme ventilateur, dont une partie allait
alimenter les chambres de combustion du mo-
teur et I'autre une buse annulaire qui ceinturait
I'engin. La géométrie de cette buse devait per-
mettre, par effet de trompe, de créer une puis-
sante dépression sur la partie supérieure du
disque. Mais les essais furent décevants. L’ap-
pareil qui se trainait 2 65 km/h sur le béton du
centre de recherche, fut reconverti en engin a
effet de sol. A un métre du sol, cela donnait
ceci :

Aérodyne AVRO VZ 9 V.
Ecoulement au voisinage du sol

et beaucoup de poussiére...
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Aérodyne américano-canadien AURQ VZ 9

/_/ Buse annulaire

Comme on peut le voir, il se formait sous le
disque ce que les aérodynamiciens appellent
un « vortex », c’est-i-dire une masse d’air tour-
billonnant sur elle-méme. Celle-ci avait une
forme torique et se trouvait contenue par le jet
« en rideau ».

Vortex

En translation, 'engin se révélait trés instable.
Le jet en rideau se déformait et le précieux
vortex avait tendance a ficher le camp, ce qui
donnait ceci : —""

La soucoupe piquait du nez et le pilote avait
I'impression désagréable d’étre assis sur une
chambre & air mal gonflée. Le projet fut aban-
donné, Pourtant cet appareil avait été congu
pour étre plus qu'un engin a effet de sol tel
I'overcraft ou les machines de Bertin. On avait
cru que le jet parviendrait 4 créer, par effet
de trompe, une forte dépression sur le dessus
du disque, et que 'engin s’envolerait. Mais ce
n’était pas la bonne solution.
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